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Projektgruppe
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Vorstellung der Projektgruppe
Vorschlage:

Schulwegsicherheit

Verkehrssicherheit allgemein
Wegenetzverbesserung
Fahrradforderung (auch ortsiibergreifend)



Projektgruppe
Rad- und FuR3ganger-freundliches Unterhaching

A\

Projektgruppe der lokalen Agenda 21 Unterhaching

Grindung nach der 3. Blrgerwerkstatt im Marz 2012
mit 10 Mitgliedern

Ernennung der Fahrradverkehrsbeauftragten Fr. Lechner
durch den Blrgermeister

Erstes Treffen am 19. April
Treffen alle 4 bis 6 Wochen (bisher 5 Treffen)
Themenliste mit ca. 70 Punkten

Bisher 8 Themen flr drei Bereiche abgearbeitet
(Stand 1. August 2012)

Daraus sind 28 detaillierte Vorschlage entstanden
Aktuell 13 Mitglieder
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Schwerpunkte der Projektgruppe

Verbesserungen Fahrrad -
am Wegenetz Férderung

Verkehrssicherheit




Untersuchte Bereiche

Projektgruppe
Rad-und FuBganger

r\ )
ParkstraBe B2 UdstraBe D7
Pater-Rupert-Mayer-StraBe E7 Taufkirchner StraBe A7
Pestalozzistralle B3 egernseer LandstraBe DE7
Pfarrer-Faustner-Weg C5 ‘er-Meer-StraBe AB1-2
Pittingerplatz c4 olzer StraBe D67
PittingerstraBe AB 4 ruderinger StraBe Ed-5
Postw CD6 D6
Prager StraBe C4 Umnenfeldweg EF 4
| Professor-Huber-Strae B34 Utzwes CcD6
QueristraBe E5 Veilchenwe; C4
Rathausplatz C5 Volkmar-Gabert-Weg AB1-2
RathausstraBe C4-5 Von-Stauffenberg-StraBe DE 5-6
Reichweinstrae DES Von-Vollmar-Strafie B34
RiemenschneiderstraBe cos5 VorlandsiraBe E6
Robert-Koch-StraBe B4 WaldstraBe B2
Rémenweg E4 WallbergstraBe BC S5
E4-5 Walter-Paetzmann-StraBe cD4
SchaftlamstraBe C5 WilmannsstraBe B2
thenlwe? B4-5 Winterstralle BC3
SchmorellstraBe DES WitneystraBe c4
Schrenkstrae D5 Wolfratshauser Weg C3-4
hulstraBe C5 ZeppelinstraBe B4
mmerstraBe C3 Ziegelweg

Sonnenldngweg B7 - B

Sperberweg ZugspitzstraBe C

F6 ZwergersiraBe BC

C5 ZywiecstraBe D
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Karl-Mathes

Unterhaching
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Projektgruppe
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Schulwegsicherheit



GENDA 2 Projektgruppe
» Rad-und FuBganger

Die Situation an Schultagen (ca. 7:45 Uhr)@%
uum

- Sehr viele Schiler/innen warten
auf der Nordseite der Hauptstrale |
- Nicht alle kbnnen bei einer Grin-
phase die Kreuzung queren
- Die Schiler/innen blockieren den
Ful3- und Radweg flr andere

- Kurz darauf stauen sich die Schuler/innen an
der Ampel Gber den Utzweg

- Ihre Grinphase beginnt, wenn auch Autos
aus der Haupt- und Biberger Stral3e in den
Utzweg einbiegen wollen
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GENDA 2, Projektgruppe
» Rad-und FuBganger

Verbreiterung des Uberwegs /3 f‘"};"a__”f""@., o4
%¢¢

Vorschlag (1): Die Haltelinie in der Hauptstral3e fur die von Osten kommenden Autos
zurlickversetzen (ca. eine Autolange), ebenso die Uberwegsmarkierung.
Evtl. auch leichte Versetzung der Ampel noétig.

Vorteil: Es kbnnen mehr Schuler/innen gleichzeitig die Hauptstral3e queren.
AulRerdem deutliche VergroR3erung der Aufstellflache

Hinweis: Der Vorschlag wird bereits von der Polizeiinspektion Unterhaching
und dem Straflenbauamt befirwortet




GENDA 2 Projektgruppe
» ¥  Rad-und FuBginger

Schutzgitter HauptstrafRe Nord ? S*m N (G
;@m %m\c,

Bewertung:

Ein Schutzgitter zwischen Stral3e und Ful3/Radweg auf der Nordseite
der Hauptstral3e ist aus unserer Sicht NICHT geeignet

Hinweis:
- Es engt die Ful3ganger/innen und Radfahrer/innen ein
- Es erhoht zusatzlich den Stau auf dem Ful3/Radweg




Optimierung der Ampelphasen

GENDA 2, Projektgruppe
» Rad-und FuBganger
o“gel‘haeh"’
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Agenda 21

[ Unterhaching J g,
%%23 u ntemado

Phase 1-40s

Phase 2 — 10s

Phase 3 —18s

Griine Linien: Grunphase StraBe Blaue Linien: Grunphase FuR/Radweg

Vorschlag (2):

Rad/FulBwegampel Uber Utzweg bereits in Phase 3 auf Griin schalten

Vorteile:

- Die Querung des Utzwegs kann direkt nach der Querung der Hauptstral3e erfolgen
- Konflikt mit Linksabbiegern aus der 6stlichen Hauptstral3e dadurch geringer
- Aus westlicher Hauptstral3e (Grin in Phase 3) kommt deutlich weniger Verkehr,

daher weniger Konfliktpotenzial mit Abbiegern in den Utzweg

Hinweis: Lange Grunphase fur Rad/Ful3 in Phase 1 sollte erhalten bleiben
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GENDA 2 Projektgruppe
» ¥  Rad-und FuBginger

Weitere Optimierungen an der Ampelanlage /7% 9\ (Gif
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Vorschlag (3):

Umstellung der Fuldganger-Ampeln an
BibergerstralRe und Hauptstral3e Ost von
Bedarfsampeln auf Ampeln, die automatisch
schalten

Vorteil:

Ermaoglicht Querung der Stral3e, wenn man bei
einer moglichen Grinphase an die Kreuzung
kommt, die FulRganger-Ampel nach driicken aber
nicht mehr sofort reagiert.

Vorschlag (4):

Verlangerung der Grinphase (bislang 10s) der

FuRgangerampel Uber die Hauptstraflle Ost

(bei Bedarf, z.B. durch Schulweghelfer/innen
oder zeitgesteuert).

Vorteil:

Flexibilitat bei groRem Andrang vor allem in der Frith an Schultagen
11



GENDA 2 Projektgruppe
» ¥  Rad-und FuBginger

Weitere Optimierungen an der Ampelanlage ffi%m S

Vorschlag (5):
- Anbringen eines gelben Warnblink- Lichts am Utzweg
fur linksabbiegende Autofahrer (wie an der Biberger-
stral3e und der Hauptstral3e West)

- Zuséatzlich rote Einfarbung des Uberwegs

Vorteil: Linksabbinger werden auf Grinphase des
Uberwegs aufmerksam gemacht.

Alternativ-Vorschlag (6):

Einfihren einer eigenen Ampelphase fir die Links-
abbieger aus der Hauptstral3e Ost in den Utzweg und
die HauptstralRe West.

Vorteil:

Entkoppelung der Griinphasen des Uberwegs und der
Linksabbieger

Hinweis:

Hier ware zu prufen, ob dann nicht der Rickstau so grof3 wird, so dass

der Verkehr aus Hauptstral3e Ost in Richtung Biberger Stral3e blockiert wird

12



GENDA 2 Projektgruppe
» ¥  Rad-und FuBginger

Verlegung der StraRe e, ED
Mty

Vorschlag (7):

Verlegung der Hauptstral3e Richtung
Osten um 1-2 Meter nach Suden und
gleichzeitige Verbreiterung des Rad- und
FuBweges auf der Nordseite der
Hauptstralie

Vorteil:

Mehr Platz fir Radfahrer und Ful3ganger,
sowohl fur die, die auf die Querung der
Bibergerstral3e warten, als auch fur die, die
vorbei wollen

Hinweise:
- Sehr grofRer Aufwand
- Wenn an der Kreuzung etwas geandert
wird, sollte in jedem Fall der Fuf3- und
Radweg verbreitert werden.
13



N GENDA 2 Projektgruppe

Querung der Hauptstralde bereits beim m
Kammerloher W)/

Vorschlag (8):
FuRganger und Radfahrer bereits bei der Ampel beim Kammerloher auf die

Sutdseite der Hauptstral3e fihren (Orangener Weg statt griiner Weq)

Vorteile:

- Dadurch koénnte der beschriebene Massenauflauf an der Utzweg-Kreuzug
verringert werden.

- Gute Alternative zum roten Weg mit zwei langen Rotphasen

Hinweis: Orangener Weg musste in Gegenrichtung fur Radfahrer freigegeben

werden.
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GENDA 2 Projektgruppe
» ¥  Rad-und FuBginger

S-Bahnunterfuhrung (Carl-Orff-Weq):

) _ o“‘;;;;“.m"a \ e
Kreuzung an der ostlichen Seite WD/ WS

Vorschlag (9):

- Haltelinien

- Mittelmarkierungen

- Richtungspfeile

- Kreuzungsschilder
aufstellen

Vorteile: __
- Verbesserung der Vekehrs- §
sicherheit durch Verlang-
samung des Radverkehrs
-Verhinderung des Kurven-
schneidens durch Mittel-

linie und Pfeile

Hinweis:

Gefahr durch abschulssigen
Weg durch die Unterflihrung,
von Norden und von Stden

Eobs
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Verkehrssicherheit allgemein



Projektgruppe
Rad-und FuBganger

Engstelle auf dem Gehweg an der
Erwin-Lesch-Schule (Ost)

Bordstelnkante [

 abgesenkt T

Quelle: Google Earth

» Gehweg ist nur 1,95m breit (gelb markiert) !!

» Wurde auf der Burgerwerkstatt (Marz 2012) mehrfach als Problemstelle mit
hohem Konfliktpotential zwischen Ful3gangern und Radfahrern genannt.
» Gefahr fiur Kinder und unsichere Radfahrer, wenn sie dicht an der Gehwegkante

fahren mussen.

» Bisher keine Unfalle bekannt

17



GENDA 2 i Projektgruppe

" Rad-und FuBganger
. . ~ h :
Aktuelle Situation /or S SN (D
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Bedeutung fir den Radverkehr

» Wichtige Anbindung fur Alltagsradfahrer aus dem Hachinger Tal
nach Miunchen entlang der S-Bahnstrecke

» Freizeitroute nach Suden
» Radstrecke zum Gewerbegebiet am Grunwalder Weg
» Anbindung Alter Ort an Ortszentrum (tUber PostweqQ)

» Stark frequentiert durch Radfahrer und Ful3ganger

18



NDA Projektgruppe
’aﬁ 2, jektgrupp

Freigabe des Ostlichen Ful3wegs fur gueracins

: ) e, \ @m@g
Radfahrer in Gegenrichtung D/ S

L Unt?enﬁ

Vorschlag (10):
Anbringen eines Verkehrsschildes, das den
ostlichen Gehweg am Grinwalder Weg
nach der Brlcke tGber die Schulstr.
fur die Gegenrichtung freigibt.

Vorteile:

- Eindeutige Verkehrsregelung

- Keine Querung der Stral3e notig

- Da nur Benutzungsrecht, aber keine
Pflicht, kann auch rechts auf der
Fahrbahn gefahren werden

Hinweis (Stand 15.09.2012):
Dieser Vorschlag wurde bereits von der
Gemeinde umgesetzt.

19



Versetzen der Leitplanke an der
Engstelle nahe der Erwin-Lesch-Schule

Projektgruppe
Rad-unc_i FuBgdnger

( S ]

Vorschlag (11):
Leitplanke um ca. 40 — 50 cm nach
aulden versetzen

Vorteile:

- Wesentliche Erhdhung der
Verkehrssicherheit durch breiteren
Gehweg (Breite heute: 1,95 m)

Hinweise:

- Verhandlungen mit der Deutschen
Bahn notig

- Zusatzlich muss eine StralRenlampe
versetzt werden




GENDA 2 Projektgruppe
» Rad-und FuBganger

Freigabe des Gehwegs an der westlichen feemaaiy ™ .
Seite des Griinwalder Wegs fur Radfahrer \ %/ + S5

Vorschlag (12):
Freigabe des westlichen Gehwegs von der

Schulstral3e bis stdlich der Erwin-Lesch-Schule
fur Fahrradfahrer.

Vorteile:
- Radfahrer, die von der Schulstrae oder Erwin-

Lesch-Str. kommen, kbnnen bis zum Uberweg

den Gehweg benutzen
- Entlastung der Engstelle

Hinweis:
- AulRerhalb der Schulzeiten geringe Nutzung

durch FufRganger = o

Pfarrer Faustner Weg

21



GENDA 2 Projektgruppe
¥  Rad-und FuBginger

Fahrrad-Schutzstreifen am Grinwalder

Weg (sudlich der Erwin-Lesch-Schule)

Vorschlag (13):

- Fahrrad-Schutzstreifen sudlich der
Erwin-Lesch-Schule bis zum ersten
Kreisel im Gewerbegebiet

Vorteile:

- Erhéhung der Verkehrssicherheit durch
zusatzlichen Schutzraum

- Entlastung des 0Ostlichen Gehwegs

- Klare Erkennbarkeit fur Autofahrer, dass
hier Fahrradfahrer die Fahrbahn nutzen

- Radfahrer mit erhohtem Schutzbedurfnis
konnen weiterhin den Gehweg nutzen

Hinweis:
Fahrradfahrer durfen heute schon die
Stral3e benutzen (und machen das auch)

22



GENDA 2 Projektgruppe
» ¥ Rad-und FuBginger

\ a2t |l
b Unterhaching 4

Zusatzliche Hinweise zum Schutzstreifen

Fahrbahnbreite:
Nord-Sud Abschnitt: ...... min. 6,50 m
Ost-West Abschnitt: ........ ca. 7,50 m
Standardmalle (laut ERA):
Schutzstreifen: .................... 1,50 m

Verbleibende Fahrbahnbreite: 5,00 m

Mindestmalde (laut ERA):
Schutzstreifen: .................... 1,25 m

Anderung der StVO ab 1.4.2013:

Die Anordnung von Schutzstreifen wird von den
Voraussetzungen in 8§ 45 Abs. 9 StVO
herausgenommen, es muss also keine
atypisch hohe Gefahrdung von Radfahrern
auf der Fahrbahn vorliegen, damit diese
Streifen angeordnet werden kdnnen.

23



GENDA 2 Projektgruppe
» ¥ Rad-und FuBginger
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Verlauf des Schutzstreifens
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Quelle: Google Earth




Gefahrliche Einengung am westl. Weg entlang
der S-Bahn durch Oberleitungsmasten

N D
’ﬁﬁ "’

Projektgruppe
Rad-und FuBganger

\ (R

Situation:

Durch Oberleitungsmasten der S-Bahn
wird der Weg westlich der S-Bahn
zwischen den S-Bahnhofen
Unterhaching und Fasanenpark
gefahrlich eingeengt

(insgesamt zehn Stellen !).

Das ist gerade bei Dunkelheit schwer zu
erkennen.

Vorschlag (14):
Anbringen von reflektierenden
Schildern auf beiden Seiten

Vorteil:
Erhdhung der Verkehrssicherheit
fur den Fahrradverkehr

25




GENDA 2 Projektgruppe
» ¥  Rad-und FuBginger

Einmindungen am westl. Weg entlang

der S-Bahn — allgemeine Vorschlage [1]

Vorschlag (15):

a) Weil3e Haltelinien auf dem Boden

b) weil3e Mittellinie an der Haltelinie

c) ,STOP“-Schild

d) Zuriuckschneiden der Straucher, wenn maoglich

Vorteil:

- Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit

- Eindeutige Vorfahrtsregelung

Hinweis:

- Insges. 7 Einmindungen

- Beispielshafte Einmindung
mit Stoppschild und Haltelinien
sowie einer Mittellinie
(nahe S-Bahnhof Unterhaching) &

26



GENDA 2 i Projektgruppe

Einmindungen am W(_estl. Weg en__tlang m
der S-Bahn — allgemeine Vorschlage [2] ad

| Agendazt
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Vorschlag (16):

- Mlindungshbereich rot einfarben

- ,Radfahrer kreuzen“ — Schild aufmalen
- Weil3e Dreiecke als , optische Bremse*

Vorteile:

Verbesserung der
Vekehrssicherheit durch
Bewusstmachung einer
Gefahrenstelle

Hinweis: -
WeiRe Dreiecke sind in AAAAAAAAA

Frankreich sehr ver-
breitet als ,,optische

Bremse* fur Autofahrer

- i
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Einmindung am westlichen Radweg
(am Carl-Orff-Weq)

Vorschlag (17):
Bodendecker-Pflanzen im markierten Bereich, um
schnelles Ein-/Ausfahren zu erschweren
(Kurvenschneiden).

Vorteil:
Verbesserung der Vekehrs-
sicherheit

Hinweis:

Straucher auf Privatgrund,;
daher Zurlickschneiden
nicht vorgeschlagen/maoglich

28



GENDA 2 i Projektgruppe

Sichtbehinderungen in Kurven, PN

B

Ostlicher Radweg )

Vorschlag (18):
Zuruckschneidung der Baume und
Straucher in Kurvenbereichen

Vorteil:

Verbesserung der Vekehrssicherheit
durch bessere Sichtbarkeit des
Gegenverkehrs

29



Vorschlag (19):
Zuruckschneidung der
Baume und Straucher in
Kurvenbereichen

Vorteil:

Verbesserung der
Vekehrssicherheit durch
bessere Sichtbarkeit des
Gegenverkehrs und des
einmindenden Radverkehrs




Projektgruppe
Rad-und FuBgdnger
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Wegenetzverbesserung



Verbesserung der Wegebeschaffenheit PN
(westliche Seite der S-Bahn) e /o
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Vorschlag (20):
Verbesserung der
Wegebeschaffenheit an den
markierten Punkten

Vorteil:
Verbesserung der Vekehrs-
sicherheit

Hinweis:

Die in die Fotos integrierten
GPS-Koordinaten konnen
direkt in Google-Maps
eingegeben werden

AFAFAM AT Tw

N48.0779138 11.60973
Uneben durch Baumwurzeln

i

LI
Lk

J
¥

N48.072083 E11611172

Teilweise Asenku der Platten

i
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Verbesserung der Wegebeschaffenheit
(6stliche Seite der S-Bahn)

Projektgruppe
Rad-und FuBgdnger

(08}

Vorschlag (21):
Verbesserung der
Wegebeschaffenheit an
den markierten Punkten

Vorteil:
Verbesserung der Vekehrs-
sicherheit

Hinweis:

Die in die Fotos integrierten
GPS-Koordinaten konnen
direkt in Google-Maps
eingegeben werden
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GENDA 2 Projektgruppe
» ¥  Rad-und FuBginger

Beschilderung wieder sichtbar machen /4% — "\ (@
;@m %m\c,

Vorschlag (22):

Aste zuriickschneiden, um das
Verkehrsschild Richtung Bahnhof
wieder sichtbar zu machen

Hinweis:
Das Verkehrschild befindet sich vor
der Briucke Uber der Schulstral3e

Hinweis (Stand 15.09.2012):
Dieser Vorschlag wurde bereits
von der Gemeinde umgesetzt.
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Beschilderung (Sperber-/Zwergerweq)
wieder sichtbar machen

Vorschlag (23):
Aste zuriickschneiden, um das
Verkehrsschild und die gelben
Wegweiser wieder sichtbar zu
machen

Hinweis:

Hier handelt es sich um eine
wichtige Ost-West-Verbindung
nach Neubiberg, was mit den
gelben Wegweisern deutlich
gemacht wird

35




ENDA 2 Projektgruppe
¥  Rad-und FuBginger

Beschilderung (Bussardstr./Sperberweg) >

widersprichlich

Vorschlag (24):
Schild ,, Durchfahrt verboten fur Fahrzeuge aller Art“ entfernen

Vorteil:
Vermeidung von
Missverstandnissen

Hinweis:

Das blaue Schild links verbietet
bereits anderen Fahrzeugen die
Durchfahrt.

36



NDaAa Projektgruppe
pGE 2, jektgrupp

Beschilderung S-Bhf Fasanenpark g

Vorschlag (25):
Beschilderung am Beginn des gemeinsamen Rad-
und FulRwegs anbringen

Vorteil:
Vermeidung von
Missverstandnissen

Hinweis:

So ist dieser Weg am anderen
Ende nahe des S-Bahnhofs
Unterhaching bereits beschildert

37
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GENDA , Projektgruppe
e ! Rad-und FuBgénger
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Verbesserung der Wegebeschaffenheit  ~ erna:
(dstliche Seite der S-Bahn) - Neubiberg  \#.,

Vorschlag (26):
Verbesserung der
Wegebeschaffenheit

Vorteil:
Verbesserung der
Vekehrssicherheit

:
®

Teerkante

I

E
N

Hinweis:
- Ortstbergreifender Vorschlag

(an der Zufahrt zum S-Bahnhof Fasanenpark)
- Auf Neubiberger Gebiet

e
)

R

lauug

_, Johann-Sirauf-5ir

2
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GENDA 2 Projektgruppe
» ¥ Rad-und FuBginger

Radweg zwischen Bussardstral3e und

S-Bahnhof Fasanenpark

Vorschlag (27):
Durchfahrt auf dem Privatgrund erlauben
zur Verkirzung des Radwegs nach

Minchen

Vorteil:
Grol3ere Akzeptanz durch P s (8 W O\ b
Pendler el AN |

Hinweis:

Privatgrund setzt Einver-
standnis der Eigentimer
voraus.

Einen Versuch ware es wert!

40



NDaAa Projektgruppe
’.-ﬁ_ﬁ 2, jektgrupp

Radschnellweg nach Minchen e
\ L4 ‘w&;ﬁ# o

Vorschlag (28):

Eine geteerter Radschnellweg vom

S-Bahnhof Unterhaching zur BalanstraBe ((Schnellues

in Miinchen auf der éstlichen Seite der AN T
S.Bahn 1), & B
Vorteile:

- Entlastung des Wegs auf der westlichen
Seite der S-Bahn

- Ideal geeignet auch fur E-Bikes/Pedelecs

- Schnelle, sichere Verbindung nach
Minchen

- B Witreystrale

- Kénnte Pendler zum Umstieg vom Auto =
auf's Fahrrad motivieren Bl B L | i
Hinweis:
Koordination mit Neubiberg und MUnchen
naotig
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~ G E NDA 2 Projektgruppe

Hintergrundinfo: °“‘@»m
Schutzstreifen, was ist das? \W\Z),/ .@

* Ein Schutzstreifen ist ein durch Zeichen 340 (Leitlinie) gekennzeichneter und
zusatzlich in regelméafigen Abstdnden mit dem Sinnbild ,Fahrrader” markierter Teil
der Fahrbahn. Er kann innerhalb geschlossener Ortschaften auf Stral3en mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 50 km/h markeirt werden. Er muss so
breit sein, dass er einschliel3lich des Sicherheitsraumes einen hinreichenden
Bewegungsraum flr den Radfahrer bietet (Standard: 1,50 m; Mindestmal3: 1,25m).

e Schutzstreifen: Durch Markierung (Zeichen 340 StVO) hervorgehobener
Seitenbereich der Fahrbahn, der bevorzugt den Radfahrern vorbehalten sein soll,
aber auch vom Kfz-Verkehr im Begegnungsverkehr befahren werden kann. Ruhender
Verkehr ist auf dem Schutzstreifen nicht zugelassen.

* |Ist ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht realisierbar, da die Mindestbreiten nicht
ausreichen, kann ein Schutzstreifen (Angebotsstreifen) markiert werden.

» Der Schutzstreifen kann bei Bedarf von anderen Fahrzeugen tberfahren werden.
MdOgliche Bedarfsfalle: Kraftfahrzeuge missen dem Gegenverkehr nach rechts
ausweichen.

* Die genannten Bedarfsféalle durfen nicht zu Regelfallen werden. Ansonsten ist die
Verkehrssicherheit auf Schutzstreifen nicht mehr gegeben.

* Der ruhende Verkehr muss wirkungsvoll vom Schutzstreifen ferngehalten werden.
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Schutzstreifen in der StVO °“‘§*'m"""’ \ -

%Q@ 5, N

StralRenverkehrs-Ordnung (StVO)
VwV-StVO zu 82, zu Absatz 4 Satz 2:

,D. Ist ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen und ist ein
Mischverkehr vertretbar, kann auf der Fahrbahn die Anlage eines
Schutzstreifens oder auf dem Gehweg die Offnung fiir den Radverkehr
(z.B. Zeichen 240 ,gemeinsamer Ful3- und Radweg”“ oder Zeichen 239
,<FuRganger mit dem Zusatzschild 1022-10 ,Radfahrer frei*) erwogen
werden. Der Anlage eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn soll dabei
in der Regel der Vorzug gegeben werden. ..."
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Schutzstreifen |n"der ERA 2010 °“‘§»m
(Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) \W\5/ &

Voraussetzungen:

Der Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn. Er darf von Kraftfahrzeugen nur im Bedarfsfall (z.B.
Begegnung mit Lastkraftwagen) befahren werden. ...

Beschilderung:

Schutzstreifen werden nicht beschildert. Fahrzeuge dirfen auf Schutzstreifen nicht parken. Soll
zusatzlich das Halten von Kraftfahrzeugen auf Abschnitten verhindert werden, ist die Anordnung
eines Halteverbotes erforderlich.

Markierung

Schutzstreifen werden durch Leitlinien (Zeichen 340 StVO) mit Schmalstrichen von 1 m Lange und
1 m Lucke markiert und sind in dieser Form im Zuge vorfahrtberechtigter StraRen an Kreuzungen
und Einmindungen fortzusetzen. Ist die verbleibende Fahrbahngasse schmaler als 5,50 m, darf
keine Leitlinie in der Fahrbahnmitte markiert werden. Die Zweckbestimmung von Schutzstreifen soll
durch Fahrbahnmarkierungen mit dem Sinnbild ,Fahrrad“ verdeutlicht werden.

Breite

Ein Schutzstreifen ist in der Regel 1,50 m, mindestens aber 1,25 m breit. ...

Breite angrenzender Fahrstreifen

Die Breite des zwischen Schutzstreifen verbleibenden Teils der Fahrbahn soll mindestens 4,50 m
und bei hohen Verkehrsstarken besser 5 m betragen. Damit ist ein Begegnen von Pkw mdglich.
Beidseitige Schutzstreifen erfordern somit Fahrbahnbreiten von mindestens 7 (2*1,25 m fur
Schutzstreifen + 4,5 m fur verbleibende Fahrbahn. Bei einseitigem Schutzstreifen 5,75 m)
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Was andert sich durch die PN
Einrichtung eines Schutzstreifens? v

¢.@
gy
w’-:ne; ] ntem@

An der Radverkehrsregelung andert sich dadurch grundsatzlich nichts.

Radfahrer dirfen weiterhin den Gehweg benutzen, wobei der Radverkehr eigentlich — wie
bisher auch schon — vorwiegend auf der Fahrbahn stattfinden sollte.

Schnelleren Radfahrern, die in Richtung Stden wie vorgeschrieben auf der Fahrbahn fahren,
wird ein zusatzlicher Schutzraum geboten, der vom Kfz-Verkehr nur ausnahmsweise z.B. bei
Gegenverkehr genutzt wird.

Durch die optische Verschmaélerung der Fahrbahn wird der Verkehr beruhigt und die
Einhaltung von Tempo 50 auf der geraden Strecke untersttitzt, was wiederum der Sicherheit

dient.

Es ist fur den Autofahrer klarer zu erkennen, dass hier der Radverkehr auf der Stral3e
stattfinden soll — wie bisher auch schon => Mehr Riicksichtnahme

Auch wenn der Schutzstreifen erst stdlich der Tempo 30 Zone beginnt, werden ortskundige
Radfahrer motiviert, frihzeitig auf die Fahrbahn zu wechseln und somit wird die Engstelle auf
dem Gehweg auf H6he der Erwin-Lesch-Schule zugunsten der Ful3ganger und
schutzbedurftigen Radfahrer (z.B. Kinder) entlastet.
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