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Abb.1.: Fahrradstral3e in Berlin (Linienstral3e) (Foto: Merja Spott)

Einleitung

Forderung und Biindelung des Radverkehrs ohne Infra-
strukturaufwand auf vorhandenen Nebenstrallen? Das

ist mit dem Instrument der Fahrradstral3e unkompliziert
auf Basis geltenden Rechts mdaglich.

Aber wo ist die Einrichtung einer Fahrradstrafte sinnvoll
und notwenig, wo tberhaupt méglich? Dieses Papier
stellt die vielfaltig moglichen Einsatzbereiche vor und
informiert Uber die rechtlichen Rahmenbedingungen.

Vorteile fiir den Radverkehr

= Auf FahrradstraRen sind Radfahrerinnen und Radfah-
rer bevorrechtigt, Kfz miissen sich unterordnen.

= FahrradstrafRen sind fiir den Radverkehr sicher, da
hier Kfz nicht oder nur langsam fahren dirfen.

= In Fahrradstralen werden gemeinsame Fahrten att-
raktiv, da Menschen mit dem Rad nebeneinander fah-
ren dirfen und sich unterhalten kénnen.

= Fahrradstraf’en sind komfortabel, da der Radverkehr
mehr Platz hat als auf einem Radweg.

= FahrradstraRen erleichtern Radfahrerinnen und Rad-
fahrern die Orientierung, da sie besonders geeignete
Verbindungen leicht erkennbar machen.

= FahrradstralRen zeigen Radfahrenden, dass sie als
Verkehrsteilnehmer anerkannt werden und wertge-
schatzt werden. Sie haben damit eine motivierende
Wirkung.

Grinde fiir die Einrichtung einer Fahrrad-
stralle

Radverkehrsférderung

FahrradstraRen erleichtern das Radfahren. Mit der Ein-
richtung von Fahrradstralen wird das Fahrrad als ernst
zu nehmendes Verkehrsmittel in das Bewusstsein der
Offentlichkeit gerlickt und die Radlerinnen und Radler
fuhlen sich durch die Verkehrsplanung bericksichtigt.
FahrradstralRen steigern damit die Attraktivitat des Fahr-
rades als Verkehrsmittel.
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Biindelung des Radverkehrs

Durch die Einrichtung von Fahrradstralen kann der
Radverkehr auf wichtigen Verbindungen gebuindelt wer-
den. Dies fihrt zu einer deutlichen Aufwertung vorhan-
dener Routen.

Kostengiinstige Realisierung

Fahrradstrallen kénnen ohne groRen Aufwand einge-
richtet werden. Es ist lediglich eine Beschilderung mit
VZ 244 nétig. Bauliche Anderungen sind im Regelfall
nicht nétig, kénnen aber erganzend sinnvoll sein.

Offentlichkeitsarbeit

Die Eréffnung einer Fahrradstralle eignet sich sehr gut,
um beispielsweise durch Pressearbeit, Er6ffnungsfeiern
und Faltblatter Uber die Regelungen in Fahrradstral3en

zu informieren und Werbung fiir die verstarkte Nutzung
des Fahrrades zu machen.

Verkehrssicherheit

Die FUhrung auf der Fahrbahn und die Moéglichkeit der
Nutzung der gesamten Fahrbahnbreite fir den Radver-
kehr mindert die Gefahrdung fiir den einzelnen Radfah-
renden, weil:

= Radelnde sich sicher gegenseitig tGiberholen kénnen,
= ein groRerer Abstand zu parkenden Autos mdglich ist,
= weniger Konflikte mit FuRgangern entstehen.

Mehr Radlerinnen und Radler bedeuten mehr Sicherheit.

Was ist eine FahrradstraRe?

= Strafen, die durch Verkehrszeichen 244.1 nach
StVO als Fahrradstral’e gekennzeichnet sind, diir-
fen nur von Radfahrenden befahren werden.

» Andere Fahrzeugfihrer dirfen Fahrradstrallen nur
benutzen, soweit dies durch ein Zusatzschild zuge-
lassen ist. Sie haben sich dann dem Radverkehr
unterzuordnen.

» Radfahrende durfen nebeneinander fahren. Dies ist
im allgemeinen Stral’ennetz nur erlaubt, wenn sie
den sonstigen Verkehr nicht behindern.

= Auf Fahrradstra3en gelten die allgemeinen Ver-
kehrsvorschriften.

= Es gilt als Hochstgeschwindigkeit Tempo 30.

» Es gelten die allgemeinen Vorfahrtsregeln.

o>

Abb.4: Information per Transparent (iber die Verkehrsregelung
in einer Fahrradstral3e in Wernigerrode (Foto: Jens Schiitte)

Lenkung und Orientierung

Fahrradstralle machen den Verlauf von Fahrradrouten
leichter erkennbar und kénnen die Wegweisung ergan-
zen. Fahrradstralen kdnnen aber auch unabhéngig von
Fahrradrouten zur Lenkung des Radverkehrs eingesetzt
werden, weil sie von Radlerinnen und Radlern intuitiv als
geeignete Wegstrecke wahrgenommen werden.

Dem Radverkehr kann mit Hilfe von Fahrradstral3en ein
ganzes Netz bevorzugter Radverkehrsverbindungen
angeboten werden. Sie lassen sich gut inTempo-30-
Zonen integrieren.

Aktiv werden: Einrichtung neuer Fahrrad-
straBen

Grundsatzlich sind innerorts insbesondere folgende
Einsatzfelder fur Fahrradstral’en hervorzuheben:

= Stralden, die von Radverkehr bereits starker frequen-
tiert, durch Kfz jedoch eher gering belastet sind

= Strallen oder StralRenzlge, in denen vorhandener
oder zu erwartenden Radverkehr im Rahmen der Pla-
nung eines Radverkehrsnetz auf bestimmten Routen
gebiindelt werden soll

= wichtige Hauptverbindungen des Radverkehrs mit
hoher Bedeutung im Radverkehrsnetz, auf denen ein
attraktives Angebot geschaffen und sichtbar gemacht
werden soll

= StralRen, auf denen parallel zu viel befahrenen Haupt-
verkehrsachsen ein Angebot flir den Radverkehr als
Ausweichstrecke geschaffen werden soll. Die Blinde-
lung des Radverkehrs kann hier zusétzlich zu einer
Verlagerung des Kfz-Verkehrs flhren, was als Neben-
effekt eine Verkehrsberuhigung mit sich bringt. Dieser
Effekt 1&sst sich durch bauliche Mallnahmen wie Ein-
engung der Fahrbahn bzw. der Einfahrtsbereiche ver-
starken.

Fahrradstrafie rradstrafie = EinbahnstraRen, die fiir den Radverkehr in beiden
' _ Richtungen gedffnet werden sollen. Hinsichtlich der
,;A:b/z.z. 5 t24‘/§1 Agb'3,é2/72422t Egde rechtlichen Vorgaben kann es der Fall sein, dass die
anrraastraice er rahrraastraise Einrichtung einer Fahrradstralle, in der Kfz-Verkehr
12/2011 FahrradstralRen Seite 2



ADFC Position

nur in einer Richtung zugelassen ist, unkomplizierter
zu realisieren ist als die Offnung der Einbahnstralie fir
den Radverkehr.

= flichenhaft, verkehrsberuhigte Bereiche, in denen
eine wichtige Verbindung fir den Radverkehr mit pas-
sender Geschwindigkeit geschaffen werden soll

Abb.5: Fahrradstral3e in Hamburg, die fiir Kfz nur in Einbahn-
richtung befahrbar ist (Foto: BWVI Hamburg)

Auch auBerorts kann die Einrichtung einer Fahrradstra-
3e sinnvoll sein, zum Beispiel bei mit Kfz nur schwach
belasteten Strafl3en, die ansonsten nur von landwirt-
schaftlichem Verkehr genutzt werden. Fahrradstral3en
kénnen als Teil touristischer Routen durch eine intuitive
Erkennbarkeit der Wegfuihrung die Orientierung erleich-
tern und so die Wegweisung unterstitzen. Auch als
Bestandteil weitrdumiger Verbindungsachsen eignen
sich Fahrradstral’en, zum Beispiel wenn ein Netz von
Radschnellwegen eingerichtet wird.

Rechtsrahmen

Verkehrsrechtliche Grundlage fir die Einrichtung von
Fahrradstralen ist die Verwaltungsvorschrift zur Stra-
Renverkehrsordnung (VwV StVO): ,FahrradstraBen
kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu
erwarten ist.” (VwV StVO 2009)

Auf dieser Grundlage lassen sich Fahrradstrallen zur
Radverkehrsférderung auch dann einrichten, wenn der
Radverkehr in der potentiellen Fahrradstrafl3en bis dahin
noch nicht die vorherrschende Verkehrsart ist. Nutzliche
Argumente dabei kdnnen das Radverkehrsaufkommen
in ,Spitzenstunden® oder die Schulwegsicherung sein.

Vorgehensweise

Ob die in der StralRenverkehrsordnung verankerte Még-
lichkeit, Fahrradstralen auszuweisen, vor Ort genutzt
wird, hangt vom 6értlichen Engagement der beteiligten
Amter und/oder dem Engagement von Blrgern und
Verbanden ab. Die Ausweisung einer Stral3e ist jeweils
eine Einzelfallentscheidung. Die Initiative zur Prifung
kann von Mitgliedern &rtlicher Initiativen (z.B. Aktive des
ADFC), Mitarbeitern der 6rtlichen StralRenverkehrs- oder
Stadtplanungsamts, von Politikern oder anderen inte-
ressierten Personen und Behdrden ausgehen.

Um eine FahrradstralRe durchzusetzen, empfiehlt sich
folgende Vorgehensweise:

= Potentiell geeignete StralRen bzw. Streckenabschnitte
auswahlen und vorschlagen (etwa im Verlauf von vor-
handenen und geplanten Fahrradrouten).

= Die ortlichen Verhaltnisse recherchieren oder selbst
erfassen (Verkehrsstarken, ruhender Verkehr, Knoten,
Einfahrten).

= Bewusstsein fur den erzielbaren Nutzen bei Politik,
Verwaltung, Presse und Anwohnern schaffen, positive
Beispiele aus anderen Orten in der Region aufzeigen
und Uberzeugungsarbeit leisten.

= Die Strategie festlegen (zum Beispiel zunachst nur
vereinzelte FahrradstralRen vorschlagen oder aber
gleich den Anstol fur ein Gesamtkonzept geben).

Der Antrag/Vorschlag kann Verwaltung und Politik direkt
Ubergeben werden, etwa einem entsprechenden Dezer-
nenten, Referenten, Amtsleiter oder Politiker. Die Pru-
fung und Anordnung obliegt der Strallenverkehrsbehdr-
de.

Umsetzung / Ausfiihrung
Kommt es zur Einrichtung einer Fahrradstrale, gilt es
einige wichtige Aspekte zu berlcksichtigen.

Ruhender Verkehr: Dem ruhenden Verkehr ist in Fahr-
radstraRen besondere Aufmerksamkeit sowohl bei der
Planung als auch bei der Uberwachung zu widmen.
Parkende Kfz schranken oft den Fahrbahnraum ein und
beeinflussen wahrend der Ein- und Ausparkvorgange
den Fahrkomfort und die Sicherheit der Radfahrenden
zum Teil erheblich. Eine Fahrradstraf’e wird attraktiver
je weniger Kfz-Parkflachen im Angebot sind oder je sel-
tener Ein- und Ausparkvorgange auftreten.

Erkennbarkeit: Fahrradstrallen missen entsprechend
ihrer Zweckbestimmung auch fiir Ortsfremde eindeutig
erkennbar sein. Neben den Verkehrszeichen sollten
grolRe und in regelmaigen Abstanden aufgebrachte
Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn die Fahrradstra-
Re kennzeichnen.

Abb.6: Piktogramm zur Kenntlichmachung der Fahrradstral3e
in der Kasernenstral3e in Braunschweig (Foto: Sabine Kluth)
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Bauliche Gestaltung: Mit Inkrafttreten der VwV-StVO
2009 entfiel die Notwendigkeit von strafdenbaulichen
Gestaltungselementen. Je nach Gegebenheiten vor Ort
kénnen MaRnahmen wie Aufpflasterungen oder Fahr-
bahnverengungen den Beginn und das Ende aber ver-
deutlichen. Kreuzen im Verlauf einer Fahrradstralle
andere Straflen oder miinden in sie ein, dann sollte im
Bereich der Einmiindung die Flache fir den zugelasse-
nen ein- und ausfahrenden Kraftfahrzeugverkehr mog-
lichst gering bemessen werden. Alte Bordsteinradwege
sollten zurtickgebaut werden.

Grundsatzlich gelten die allgemeinen Vorfahrtsregeln.
An Kreuzungen kann fir eine Fahrradstralie, wo dies
gewollt ist, auch Vorfahrt angeordnet werden. Ob dies
sinnvoll ist, hangt davon ab, ob die Strecke auch fir den
Kfz-Durchgangsverkehr attraktiv ist und so unerwiinsch-
ter Schleichverkehr angezogen werden kénnte und ob

Gefahren durch haufige Missachtung dieser Vorfahrts- Der ADFC informiert

regelung zu erwarten sind. Dle Regeln*:

Offentlichkeitsarbeit: Der Erfolg einer Fahrradstrale ) .

steigt, wenn ihre Einfilhrung von einer Offentlichkeits- - Radfahrer diirfen nebeneinander fahren
kampagne begleitet wird. Es ist zu empfehlen, Faltblat- - Kfz diirfen Fahrradstraen nur benutzen,

ter und Informationsmaterialien an die Anwohner, Anlie- wenn dies durch Zusatzzeichen angezeigt ist
ger und Nutzer der Stralle zu verteilen, um die Regeln - Maximal: Tempo 30 km/h,

der StVO zu Fahrradstralen bekannter zu machen und wenn notig miissen Kfz langsamer fahren
ihre Akzeptanz zu erhéhen. Auch Plakate oder Informa- - Es gelten die allgemeinen Regeln der Vorfahrt
tionstafeln am Anfang oder Ende einer Fahrradstral’e

sind hier niitzlich. Die Einweihung einer Fahrradstrale - s
bietet sich zudem als Anlass fir ein Blrger- oder Stra- (. adf_c Eulenstrati 5, 39114 Braunschweig

Ben fes t an. Braunschwelge V. Tel. 0531 /5 29 66, www.adfc-braunschweig.de

Abb.7: Plakataktion des ADFC Braunschweig in Fahrradstra-
Ben (Bild: ADFC Braunschweig)

Gute Beispiele und Links

= Braunschweig:
http://www.adfc-braunschweig.de/sicherheit-verkehr/themen/fahrradstrassen.html
http://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/radverkehr/fahrradstrassen.html

= Baden-Wirttemberg:

http://www.adfc-bw.de/lv_startseite/news-

darstellung/?tx_ttnews[tt news]=1641&tx_ttnews[backPid]=348&cHash=915e66ebb1
= Kiel:

http://www.kiel.de/leben/verkehr/radverkehr/index.php

= Allgemeine Links:
http://fahrrad.wikia.com/wiki/Liste der Fahrradstra%C3%9Fen in Deutschland
http://de.wikipedia.org/wiki/Fahrradstra%C3%9Fe
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http://www.adfc.de/Verkehr--Recht/Recht/StVO--Co/ERA/Empfehlungen-fuer-Radverkehrsanlagen

= http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/literaturdatenbank/ > Suchbegriff: Fahrradstraflte

= Broschiire Fahrradstralen der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-
Westfalen, 1999, http://www.fahrradfreundlich.nrw.de/cipp/agfs/custom/pub/content,lang,1/0id,2840/ticket,guest
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